Satisfaction Guaranteed

Elektronica in het ontstekingentijdperk (I)

Met interesse heb ik het technische stukje van Cees Zwinkels over
elektronische ontsteking gelezen. Ik wil er graag op reageren en aan toe
voegen,

Een aantal mensen zijn, waarschijnlijk net zoals ik, min of meer halfbakken
technici. De een weet wat meer van metalen, een ander van werktuigbouw
en een derde weer van elektrotechniek. Dat houdt de gesprekstof levendig.
Enthousiasme en deskundigheid sluiten elkaar niet uit maar van allebei is
wel veel nodig.

Ik weet niet of ik dat hier wel hardop mag roepen maar Matchless is wat
(de) mij(ne) betreft niet echt een betrouwbare motorfiets, Alles wat kapot
kan gaan, gaat ook kapot,

Weliswaar ben ik met een aantal dozen afgetrapte onderdelen begonnen,
maar ook de nieuwe en/of vakkundig gereviseerde componentén laten het
soms afweten. De elektrische installatie staat bovenaan de probleemschaal
qua krakkemikkigheid. Gelukkig heeft vooral op dat gebied de techniek de
afgelopen vijftig jaren veel vooruitgang geboekt.

Boyer Bransden

Aangezien mijn Matchlessje toch al uit verschillende bouwjaren en merken
is opgebouwd en betrouwbaarheid voor mij wenselijker is dan originaliteit
(toch al niet), sprak elektronische ontsteking mij erg aan. Natuurlijk ‘hoort’
het niet op zo’n ding maar ja, zelf (begin vijftiger jaren uit de fabriek gerold
als halve twin) “hoor’ ik ook niet op zo’n ding.

Zodoende heb ik na advies van iemand bij Boyer Bransden (“You can
engineer and adapt it yourself”) een BSA/Triumph unit voor 1-cil. van hen
aangeschaft en op de vitgaande as (normaal met kettinkje naar magneet)
van de uitlaatnok gemonteerd.

In mijn geval met behulp van een messing ring uit een klemfitting.
Daarover met M-6 pilaartjes het kunststofplaatje met spoeltjes geplaatst.
Afstelling is zodanig dat merktekens in lijn liggen bij volle voorontsteking.
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‘Betrouwhaarheid is wenselijker dan originaliteit’

Black boxje

Howe werkt het? Tedere keer als de magnestjes voorbij de spoelijes komen
(tweemaal per omwenteling, een verloren vonk op de witlastslag), paat er
een puls naar het — ¢lders schokvrijveilig gemonteerde — zwarte plakje
elektronica.

Dit black boxje zorgt ervoor dat heel abrupt de primaire stroom door de
bobine afgeschakeld wordt, magnetisch veld valt weg = sterk veranderend
magnetisch veld, waardoor in de secundaire wikkeling cen zeer hoge
spanning opgewekt wordt, voldoende voor cen vonkje in de bougie. Wat
eerst de contactpuntjes deden, doet nu de elektronische schakeling,
namelijk: af{uit) schakelen op het tijdstip van ontsteling.

Maximale vervroeging

Alleen, en nou komt het: waar de contactpuntjes hamdmatig met een kabel
vanaf het stuur of centrifugaal-mechanisch vervroegd kunnen openen, dasar
doet de elektronische *vervroeging’ het heel anders. Elektriciteit is heel
snel, zeg maar onmiddellijk. Maar dat het effect van een puls (via een
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schakeling de elektrische stroom onderbreken) er is vodrdat de puls zelf
gegeven wordt, zo snel is elekericiteit niet; het kan ook domweg niet,

Om die reden wordt het ontstekingstijdstip bij maximale vervroeging
afgesteld. Ook bij conventionele ontstekingen wordt het precieze tijdstip bij
maximale vervroeging afgesteld. Bij magneetontstekingen bovendien,
omdat op dat moment de verandering (namelijk omkering) van het
magnetische veld het grootst is. Dit is het normale ontstekingstijdstip bij
een motor die in bedrijf is (paar duizend toeren per minunt).

Yertraging
Wat de elektronische ontsteking van Boyer Bransden in feite doet, is het
ontstekingstijdstip het eerste traject van 0 tot X 1000 toeren (afhankelijk

‘van de karakteristiek van de elektronica-unit) eerst volledig en bij oplopend

toerental steeds minder yertragen. Er is geen sprake van vervroeging bij
hogere toerentallen maar vertraging (verlating is in dit verband een raar
Wwoord, vervroegingsangst!) bij lagere toerentallen.

Eigenlijk net zoiets als: mechanisch is een versnellingsbak meer een
vertragingenbak als je het zo wilt zien. Het motortoerental wordt onderweg
naar het achterwiel vertraagd en wel in de hoogste versnelling het minst.

Diat is wat ik niet begrijp uit het relaas van Cees; hoe kan het dat in zijn
geval de vervioeging met oplopend toerental maar steeds doorloopt.

Alles gezegd en gedaan, ik ben in ieder geval uiterst te spreken over
elektronische ontsteking. Wel heb je een goede. volle 6- of 12 Volt
spanning nodig (B & B levert beide versies).

Om oek van het gedoe met dynama’s af te willen zijn, heb ik in navolging
van enkele oudgediende medeclubleden een kleine wisselstroom
autedynamo geinstalleerd. Maar die twee kettingen viak achter elkaar blijft
een kwetsbaar punt.

Een stille, gekoesterds wens is nog eens over te stappen op modermne
riemaandrijving voor het primaire gedeelte. Scheelt zwarte olicvickken op
de stoep. Maar hoe dat te doen? Daar ben ik nog niet uit. In tegenstelling tot
voor Morton en Triumph, bestaan kant en klare sctjes voor Matchless/ATS
bij mijn weten niet. Wie heefi daar wel de nodige ervaring mee? Gaame,
meld u!

Eric Zuidhoek -
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Klassieke elektriciteitsproblemen
(opgelost met moderne elekironica door Jan Verhoeven)

ds 30 jaar ben ik in het bezit van cen Matchless G3 LS nit 1953, Ooit is
notorblok omgebouwd 1ot 500 cc en recent is alles gereviseerd op &n
:rdee] na: de elektrische installatie. De 6 volt gelijkstroomdynamo was
il een hele tijd een doorn in het oog. De geleverde stroom voldeed aan
olgens het boekje opgegeven waarde van 5 A, Daarvan gaat echter | A
de veldspoel. De koplamp is al 25 W, dus een paar keer goed remmen
e accu is 2o ongeveer leeg. Een oplossing in de vorm van een 12V
elstroomdynamo van ¢en “Lelijke Eend™ als alternaticf vind ik op zo'n
sicke ficts miet echt elegant. Via het internet ontdekte ik het bestaan van
Frans bedrijf (Allon) dat een niet van het 6 V ongineel te

rscheiden 12V 130 W wisselspanningsdynamo levert. Een belangnijk
dee] bleck diat telefonische communicatie in het Engels geen enkel
leem was. Ik hoefde alleen maar op te geven of de originele dynamo
taps toelopende as heefi. Alles werd keurig opgestuurd, inclusief de
ningsregelaar. Betalen kon o.a. met een creditcard. Het monteren

rde geen problemen. Er moet wel rekening mee worden gehouden dt
it systeem de min aan aarde ligr,

ander zorgenkindje was toch ook al de magneetontsteking, De bougie
ite bescheiden, maar echi goed lopen was er niet bij. Nameten van de
eekspanning gaf 5 kV, maar het bleef sukkelen. Hel zug er naar uit dat
ie noodzakelijk was, Nu had ik al eens gelezen in één van de

gaande 505 over een elekironische vervanging van Bover Bransden.
it ntermet kon ik wel een bedrijf in Canada vinden waar zo™n

cking kon worden besteld, Van Boyer Bransden zelf kon ik zeen site
zn. Toen realiseerde ik me dat e1 een importeur van de Enfield in
:rland is. Dat bleek Verstegen in Schaijk te zijn en dit bedrijf heefi ook
nternet site en daar vond ik de gewenste entsteking, Fr bestaan geen
ronische ontstekingen voor Matchless, wel voor BSA/Triumph
ilinders. Dat betekent dus aanpassen. Een belangrijk voordeel van deze
eking is de clekironische vervroeging of minder vertraging zouls

le jaren eerder in ezn SG was uitgelegd.
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De ontsteking bestaat uit cen rotor met twee magneetjes die moet worden
gemanteerd op de inlaatnokkenas, een printplaatje met twee spoeltjes en
een black box met elektronica, Dat betekent dat het tandwicl op de
nokkenas en de ketting naar de magneto moest worden verwijderd.
Uiteraard past de schroefdraad van de rotor niet op de schroefdraad van de
mioer op de nokkenas die het tandwiel moet borgen, Uit zorgvuldig
opmeten bleek dat metrisch M8 fijne draad te zijn. Opsnijden met de juiste
Lap was geen probleem. Binnen de kettingkast bleek echier niet voldoende
ruimie e #ijn, Do enige manier om nimie te winnen was het omgekeerd
monkeren van de rolor ten opaichie van de stator (e tekening), Dan nog is
er een extra dikke pakking van 6 mm nodig tussen het deksel en
basisgedeelte van de kettingkast. Ik ben in de gelukkige gelegenheid dart ik
dat kon laten maken wit & mm aluminiumplaat,

Nu kwam het probleem van monteren en afstellen, Daarvoor werd de
zuiger in de positie van volle voorontsteking gezet, De positionering van de
magneten op de rotor werden op het basis gedeelte van de kettingkast
afpetekend, Duarna werd dit deel van de kettingkast los gemaakt van het
carter.

Weekijzeren kern
T ] -——— Opnemer spoel
Magneet ——= N |

afp————— Printplaat

MNiokas

Met behulp van een hulpstukje dat aan de ene kant precies de dikte van de
nokkenas heeft en aan de andere kant in het gat van de printplaat past (voor
centraliseren) werd mitgelijnd met de afgetekende punten. Daarna konden
de posities worden afgetekend waar twee galen moesten worden geboord
voor bevestiging van de printplaat. In deze gaten werden md schroefdraad
getapt.
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Ma hermantage van het kettingkast basisgedeelte werd de printplaat met
hehulp van afstandbusjes (= 14 mm) en md boutjes op ongeveer 1,5 mm
van de rotor op de juiste bmang afgesteld, D twee afstandbusjes zipn nict
gelijk omdat de bodem van de kettingkast niet vlak bleek te zijn. Voor het
centraal afstellen van de printplaat ten opzichie van de rotor werd het
cerder genoemde bulpstuk van cen gat voorzien dat over de as van de rotor
past. Voor de bedrading werd een gat geboord onder in de kettingkast.
WVoor zowel de spanningsregelaar als de elektronica van de ontsteking werd
na het verwijderen van de antieke mechanische spanningsregelaar plaats
gevonden onder de buddyseat. Daaronder paste weer een bobine. De
bedrading aangepast, een iets groters accu {12 A uur) en nicewe lampen en
het moment van de waarhend was doaar. Het bleef namelijk spannend of die
omgekeerde rotor wel voldoende interactiel met de opnemers zou zijn voor
een yvonk,

Dar werkte prima én al gauw bleek dat starten ook geen probleem
opleverde. Bij de cerste korte rit had ik het gevoel dat dankzij die
onistekingsvervroeging de motor soepeler loopt. De magneetontsteking heb
ik gewoon laten zitten, Alleen con alent waarnemer ziet dat de kabel
daarvan in het niets eindigt en dat er ergens onder de buddyseat een bohine
waarneembaar is. De nieuwe ontstekingskabel loopt onzichthaar onder de
tank door naar de bougie.

Het is trowwens cen hele luxe om te beschikken over voldoende verlichting,

Adressem:

Voor de dymamo: Alton, BP49, F29480 Le Relecy Kerhuon, France
Telefoon: ++ 33 298283575, Fax: +433 298282361 E-mail: formats @hlne-
mail.com

Yoor de ontsteking: Verstegen Motor Import by, Industriepark 26, 5374
CM Schaijk

Telephone: +2 1486462050, Fax: +31486463787

Email; info@verstegenmotors.nl

Website: www versiegenmotors.nl Contact Person: Henk Verstegen
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Ontstekingen in het elektronisch tijdperk

[ redactice heell opeeroepen tot het publiceren van technische verhalen. [k
rom er best eens cen willen schrijven. En wel over het onderwerp
clectronische ontsteking. Mijn handicap is echter dat ik van electronica
wiinig kaas heb pegeten. Er staat tegenover dat ik ervaring heb opgedaan
met electronische ontsteking op de Matchless. Door proefkonijn te spelen
bij hel uitproberen van verscheidens ontwerpen die Hans Beck in de
afgelopen jaren ontwikkelde. En door toepassing van een set van Bover
Eransden. Naar de ideale oplossing wordt echier nog gerochi.

Omtstekingen, daar kan je behoorlijk 1ast van hebben, En niet alleen dic
wanr de dokter of de apothcker aan te pas mocten komen. Nu weet ik wel
dat, mel name op de cencilinders, de magneten vele jaren trouwe diensten
hebben bewezen. Aan de andere kant hoelt het geen nader betoog: de
electronische ontsteking is onbetwist superieur aan het hele gedoe met
contacipunten en gammele mechanische vervroegers.

In 5G heb ik eerder verslag gedaan van verme relzen met cen probleemloos
funcliionerende Matchless, Din jaar kwam er —op de werugreis vit
Moorwegen- een eind asn de voorspoed. In het juli/angustusnummer van
SG heb ik al beschreven hoe 1k nabij Losser sirandde. Helemaal duidelijk
wits nog nict waarom het machien de geest gaf. Intussen ripde e weer. Het
weekeind in Heumen was de niewwe vaurdoop. Intussen is ook wat meer
bekend over wat er misging.

Yanal de dag dar ik 1 1989 met dess motor over *s heren wegzen luer heb
itk omgazien naar een goede avtomatsche vervioeger, Degene die 1k had
was ink wit gelubbend, Waar ik ook op markien en beuren rrachite zo'n
uril 1e vinden voor mijn van gorspong 6 1-er G, nergens kwam ik er één
tegen. Ren goede kennis heeft nog cens getracht or €én voor me (¢
reviseren, maar na ecn half jaar waren de pennen waaromheen de
centrifugaalpewichten draaien al afgesleten. Niet hard genoceg.

In de loop van de jaren nepentig heb ik enkele seizoenen rondgereden met
2en door Hans Beck ontworpen en gebouwde electronische ontsteking.
Aanvankelyk bevatte die nog een mechanisch onderdeel voor de
vervroeging., Dat hleek Kwershaar. Het geheel van de constructie en de
hevestigingen bleken mel lepen alle wware omstandigheden op de motor
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bestand. Reden om het zaakjc er viteindelijk weer af re halen was cchter
vooral ket feir dat ik el systecem onderweg pier eenvoudip zell zou kunnen
repareren. En dat is erg lastig als je verre reizen maakt,

Toen in hel voorjaar van 1999 één van de pennen van de vervrocger het
helemaal begal en het centrifugaalpewicht als een cirkelzaag in z-iin huis
tekeer ging en wileindelijk vastsloeg, was het cven “einde aefening’. De
klap was flink aangekomen: doar waar de vervrooger conisch op de
infaninokkenas is gemonteerd bleck dit pedeclte van de s finaal
afgebroken. Ik was min of meer genoodzaakt cen alternaticf e bedenken,
manr had dat eigenlijk al bedacht. Er moest een electronische ontsteking
van Bover Bransden op, Fen standaard-product dat je bij problemen .
anderweg in principe door een zelfde tvpe zow kunnen vervangen,
Mechanisch mocst er het nodige worden aangepast. De Buyeﬁﬁ ontwikkeld
voor Engelse twins als BSA en Triumph cn heeft sen stevige stalen schijf
miel daarop twee magneetjes, Dic schijf moest (inwenidi g} passend worden
gemaakt op het conische witcinde van de nokkenas. Peter Melchior heefi
me daarbij met zijn draaibank onmishare diensten bewezen. De schi i wordl
met con centraal boutje bevestigd op de nokkenas, net als de
vorspronkehjke vervioeger,

De magneetjes van de Bover bewegen langs twee spoclen die op cen harde
kunststol grondplaat «iin gemonteerd, Deze crondplaat heell nict de juiste
diameter voor de G3/GRO van omsirecks 19600 maar is wat kleiner. Die
hebben we dasrom met vier boutjes en afstandsbusjes bevestigd aan de
achterkant van een “uitgezaagde’ stalen grondplaat die oorspronkelijk
Flaar.-s bood aan de contactpuntjes en de condensator. Hel bepalen van de
Juiste maat in de diepte is een secuur werkje, maar toch goed uitvoerbaar,
De corspronkelijke grondplaat Bijft dankzij de sleufgalen verstelbaar,
Boyer heeft voor de ruwe afsielling van de ontsteking op de magnectjes
mel witte verl een stipje aangebracht en in de grondplaat twee gaatjes, In
april 1999 heb ik de ontsteking “op het oog’ afgesteld. De motor liep bij de
eerste trap, en nog netjes ook,

Achicraf pezien is dat heel jammer. Als ie nict zo mooi had gelopen zou ik
gerder getracht hebben met ecn streboscoop de afstelling nauwkeurig te
bepalen. Nu is de ontsteking vanaf de eerste montage ongewijzigd hj:t]'w:n
zillen, tot aan het teleurstellende einde van het Noorse avontuur., In die
periode heb ik meer dan 15,000 kilometer afgelepd. Uliteindelijke heeft M
als gevolg van detonatie (pingelen) de geest Begeven,
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Pas nadat het blok wit elkaar was geweest en opnieuw gemonieerd 15
gebleken dut de ontsteking in deé voorgaamde jaren te veoeg was afgesteld,
Met cen geimproviscerde stroboscoop (een foto-flitser) en cen “wijzer’ die
wis vasigezet met de bevestigingsbout van de magneetschijf kon de
afstelling worden gecontroleerd. De methede ‘op het oog’ is niet
betrouwhaar en controle “op het oor’, dus of de motor goed loopl en
opneeml, is ook miel wereikend, De Boyer ontsicking ging bij hogere
tocrentallen duidelijk eerder ontstcken dan de benodigde 39 graden of 12,7
mm voor BDP.

In de fase voorafgaand aan de wederopbouw van het blok hebben we nog
een aantal belangrijlie tests gedaan, Hans heeft een proef-opstelling
gemaakt met mijn Bover-set en zijn haakse shijper. Via een scope hebben
we im kaart gebracht wal de vervroegingskarakteristick van de Bover is.
Daaruit bleek dat deze ontsteking veel langer doorgaat met vervioegen dan
bij onze motoren georikelipk s,

Omze mechonische vervroegers zin er op geconstrucerd dat zc met hun
veerljes en centrifugaalgewichien al bij een genng toerental beginnen te
vervroegen. Het aantal toeren per minuut waarop de vervroeging begint is
vooral alhankelijk van de weerstand van dz veenjes, Erg slappe veenijes
hebben wol gevolg dat de vervroeging al gauw (bijvoarbeeld bij 1000 tot

I SUM) toereny maximaal is, Bij stuggere veerijes zal de motor bij hooguit
J06M) poseren per minuut de maximale vervioeging hebben bereikt,

Bij het afstellen van de motor gaan we bij voorkeur wit van de maximale
vervroeging door de centrifugaalgewichten zo ver mogelijk naar buiten te
zetten. Is de mechanische vervroeger getroffen door slijtage dan heefi dit
als pevolg dat de onisteking bij langzaam lopende motor esgenlijk te laat
komit. Heel bezwaarlijk is dat niet; de motor gam er niet van kapot. Een te
vroeg afgestelde onisieking daarentegen leidt tot pingelen (High speed
knock, zeggen de Engelsen), wal je door het motorgeluid nict dumdelyjke
hoort, Het heelt helias desastreuze gevolgen.

Door steeds de vervroeging van de Boyer re bepalen bij verschillende
toerentallen kwam zan het licht dat hier sproke i1s van een lineair
toenemende vervroeging dic in principe onbeperkt doorgaat. Nu hebben we
geen metingen gedaan boven de 5.000 omwentelingen. Maar opmerkelijk
was toch dat als we uilgingen van een vervroeging op 39 grmlen vior BDP
bij 3.000 toeren en we hel werenial opvoerden o1 4,500 10eren de
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vervroeging nog eens mel ongeveer 5 graden toenam. Hoog in toeren rijden
bij een op zich al vroeg alfpestelde ontsteking moet dus wel schadelijk zijn,
Bij de metingen is nog ecn ander opmerkelijk aspect vastgesteld, namelijk
dat de constructie van Boyer enoe leidt dat er een relatiet proot deel van de
cyclus een flinke stoom door de bobing gast, Die stroom loopt op 1ol
ongeveer 2 Ampere, Aangezicn het systeem werkt op 12 Volt kan
gemakkelijk wonden berekend dat hier in de bobing een hocveelheid
energie van 24 Watt wordt geproduceerd. De bohine wordt na korte tijd dan
ook 20 heet dat die niet meer is vast te pakken.

Het ligkt er op dat Boyer heeft gekozen voor cen ongecompliceerde
constructie, die bedrijfszeker is 1e nocmen als de bobine de hoeveelheid
geproduceerde warmte aankan. Met con correcte afsielling #al het een
betrowwbare oplossing zijn,

Er zijn daarentegen goede argumenten om te zoeken nuar een constructic
dic minder warmee produceen, Dt zou bereike kunnen worden door
gedurende een beperkter decl van de cyelus een meer bescheiden stroom
door het circuit te lalen lopen. Er zal dan geen onnodige belasting optreden.
Daarnaast zijn er goede argumenten om een constructie te bedenken die qua
vervroeging begrensd is en dus meer overeenkomt met de werking van een
goede mechanische vervroeger zoals AMC die voor onze motoren
ontwikkelde. Dir is —niet toevallig- de richting waarin Hans nu zijn
mieuwste ontwerp witwerkt, De vervroeging is ingebouwd in de
clectronische schakelingen. Deze 15 zodanig berekend dat de maximale
vervroeging wordt bereikt bij circa 3000 toeren, En voor de afstelling is
geen stroboscoop nodig.

Het wiet er naar vit dat ik volgend jaar mel cen nieuw prototype een rol uls
lestrjder kan vervullen. Over de opgedane ervaringen wil ik tezijnertijd wel
weer ¢ens berichten,

Cees Zwinkels
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De constructie van de G3/GED van omstreeks 1960, Mechanische
vervioeger conisch op de inlaatnokkenas. De zgn. camplate met
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